Espace aerien—
Liberte sans
limites?

Chaque pilote devrait étre conscient, au plus tard
lorsqu’il effectue le dernier des 5 points du check prévol,
que I'espace aérien est soumis a certaines restrictions.

Au décollage, C’est peut-étre simplement un parapente
évoluant a proximité ou un deltiste légérement décalé dans
son envol qui risque d’empiéter sur ma prétendue liberté.

Mais des que I'on est dans les airs, chacun est tenu
de se conformer d’'une part aux régles et procédures inter-
nationales de I'OACI', d’autre part, s’il vole en Suisse,
aux prescriptions de 'Ordonnance concernant les regles
de I’air applicables aux aéronefs (ORA) et de 'Ordonnance
sur les aéronefs de catégories spéciales (OACS), qui
contient notamment des dispositions relatives aux

planeurs de pente.

Ueli Haller, controleur aérien skyguide,

La plupart des libéristes savent sans doute que l'utilisation de pla-
neurs de pente est interdite a moins de 5 km des pistes d’un aéro-
drome civil ou militaire et moins de 2,5 km d’un héliport. Il est
par contre permis de penser que de nombreux pilotes ne connais-
sent qu’approximativement la structuration de I’espace aérien, sa
répartition en classes et les conditions d’utilisation de ces diffé-
rentes classes. Souhaitant rappeler I’existence de ces limites invi-
sibles dans les airs, j’aimerais reprendre ici les principes de la di-
vision de I’espace aérien et les régles d’utilisation de cet espace en
vigueur dans notre pays, dans la mesure ou les uns et les autres
concernent plus spécialement le vol libre. Je me servirai a cet ef-
fet de la carte de vol a voile (GLDK) 1: 300 000 Suisse, dont la 15¢
édition (2006) vient d’étre publiée.

DIVISION DE LESPACE AERIEN

La Suisse comporte une unique FIR?, répartie en deux spheres de
compétence: Zurich et Geneve. Sur la GLDK, la ligne les séparant
va du Chasseral a Fiesch en passant par I’Oberland bernois et

porte la mention CTA Zurich / CTA Genéve. Cette ligne n’a d’im-
portance que pour les pilotes qui souhaitent, par radio, obtenir
une autorisation ou des renseignements aupres des centres d’in-
formation de vol DELTA ou FIC.

Lespace aérien au-dessus de notre FIR est divisé, selon la déno-
mination OACI, en quatre classes: C, D, E et G. Chacune d’elles a
ses conditions d’utilisation spécifiques, mais valables pour I’en-
semble des utilisateurs. Il s’agit d’une part de prescriptions régle-
mentant l'autorisation d’entrée dans cet espace et les priorités
entre utilisateurs, d’autre part de régles relatives a la visibilité en
vol et la distance a respecter par rapport aux nuages.

A T'intérieur de la FIR, 'espace aérien comporte une autre
structure le répartissant en zones de contrdle (CTR), régions de
contrdle terminales (TMA) et routes aériennes (AWY). Ces diffé-
rents secteurs sont rattachés a I'une des classes mentionnées plus
haut en fonction du volume du trafic qu’ils accueillent. Par
exemple, les TMA Zurich et Geneve font partie de la classe C, les
autres TMA civiles et militaires de la classe D.

11 faut de plus différencier les espaces aériens controlés et les
espaces aériens non controlés. Les espaces aériens des classes C, D
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et E sont des espaces controlés, I’espace aérien de la classe G un
espace non controdlé, c-a-d. dans lequel il n’y a pas de trafic aérien
volant selon les regles IFR®.

Lespace aérien non controlé G s’étend comme un tapis sur
toute la Suisse entre le sol et 600 m, a ’exception des CTR, qui des-
cendent jusqu’au sol et des TMA dont la limite inférieure est
basse. Pour pénétrer dans I’espace aérien contrdlé E, il n’est pas
nécessaire de posséder d’autorisation. Ces deux espaces G et E
peuvent donc étre utilisés par les planeurs de pente, sous condi-
tion d’observation des éventuelles restrictions locales et minima
de visibilité et distance par rapport aux nuages.

Il en va tout autrement pour les espaces C et D. Dans le guide
VFRY, il est effet précisé (RAC 6-1, § 5.1):

«Dans les espaces aériens des classes C et D, les vols de pla-
neurs sans liaison radio avec les organes compétents des services
de la circulation aérienne sont interdits.»

Les dispositions relatives aux planeurs s’appliquent par ana-
logie aux planeurs de pente (OACS art. 8, § 6).

Cela dit, comment savoir dans que espace aérien je me trouve
et quelle est sa classification? Il suffit de consulter une carte aéro-
nautique, de préférence la carte de vol a voile. En étudiant les
nombreuses lignes de couleur différente et annotations qu’elle
contient, je découvrirai pratiquement toutes les restrictions im-
posées aux planeurs, mais aussi les possibilités qui leur sont ou-
vertes. 'ill. 1 présente un apercu de la structure de ’espace aérien
au-dessus de la Suisse. La ligne de démarcation entre Jura/Plateau
et Alpes est clairement visible sur la carte de vol a voile.

Identifier les différents espaces aériens sur la carte de vol a vo-
ile demande évidemment un peu d’effort et d’exercice. Les nom-
breuses lignes apparaissant sur certaines régions peuvent sem-
bler un fouillis difficile a déchiffrer. Mais des que ’on a compris
le systéme des différentes couleurs (violet = espace aérien C, bleu
=D, vert = E) et des lignes en continu ou pointillé, on constate d*-
abord que ’armée accapare énormément d’espace dans de vastes
régions de Suisse, a savoir celles ol sont marquées les trois lettres
MIL. 11 est donc indispensable de savoir quand ces zones sont acti-
ves (voir prochain paragraphe).

Dans la marge figurent des indications que ’'on ne remarque
peut-étre pas du premier coup d’ceil:

les altitudes au-dessus de la mer sont notées en italique
(AMSL?), les altitudes au-dessus du sol (AGL®) en écriture normale.

Pour les TMA et AWY sont valables, au nord de la ligne de dé-
marcation Jura/Plateau, les limites inférieures indiquées sur la
carte ou 300 m AGL, I’altitude la plus élevée étant déterminante;
il est donc possible, si I’on colle au relief, de voler au-dessous de
ces espaces aériens.

Pour éliminer toute incertitude concernant la limite supé-
rieure de ’espace aérien par rapport au niveau de vol (FL = pres-
sion standard 1013,2 hPa), rappelons la teneur de I’art 45, § 3 de
I'ORA:

«Pour les vols en planeur et les ascensions en ballon libre, le
niveau de vol sera exprimé exclusivement en altitude.»

HEURES DE VOLS MILITAIRES

Comme nous le voyons sur I'ill. 1, 1a situation au-dessus des Alpes,
ot les libéristes réalisent la plupart de leurs grands vols et vols de
distance, est tres différente lorsque sont planifiés ou se déroulent
des exercices d’avions militaires. Rappelons les heures de vols mi-
litaires:

Lundi au vendredi de 07.30 a 12.05 et 13.15 a 17.05 heure lo-
cale (notre heure d’été ou d’hiver). Des vols militaires de nuit
peuvent de plus avoir lieu d’octobre a mars. Ils sont publiés par
NOTAM?.

Ces horaires sont importants surtout pour la détermination
de la limite supérieure de I’espace aérien E dans l’arc alpin.
D’autres regles sont appliquées concernant l’activité des aéro-
dromes militaires, y compris pour leurs TMA et CTR. Payerne, Dii-
bendorfet Emmen se réservent le droit d’étre actifs en tout temps,
donc aussi en dehors des heures habituelles de vols militaires. Ils
déclarent leur aérodrome «H24», ce qui signifie «toujours actifs
(samedis et dimanches inclus). Dans la réalité, les choses sont dif-
férentes et I'utilisateur de I’'espace aérien doit s’assurer, par un ap-
pel radio sur la fréquence requise, si la tour de controle est effec-
tivement en service ou si un communiqué enregistré sur bande
lui annonce que la zone est libre.

Les aérodromes de Meiringen (CTR et TMA), Alpnach et Buochs
(CTR) s’en tiennent aux heures de vols militaires officielles.

Laérodrome militaire de Mollis, ainsi que quelques TMA ci-
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viles/militaires (p. ex. Sion ou Locarno), ne sont activés que tem-
porairement et publient les infos y relatives par NOTAM”.

MINIMA DE VISIBILITE ET DISTANCE
PAR RAPPORT AUX NUAGES

Comme les libéristes évoluent exclusivement selon les regles de
vol a vue (VFR), il leur appartient de respecter des minima de visi-
bilité et distance par rapport aux nuages, qui varient en fonction
de I’altitude et de la classe d’espace aérien dans laquelle ils évo-
luent. Le cas le plus simple est ’espace aérien G jusqu’a 600 m/sol.
La, le pilote doit avoir une visibilité horizontale de 1,5 km et voler
en dehors des nuages en jouissant d’une visibilité jusqu’au sol.
Les espaces aériens des classes C, D et E sont, comme on ’a dit,
des espaces controlés et on peuty effectuer aussi des vols IFR. Mais
méme en vol IFR, le pilote est également tenu, lorsqu’il se trouve
en VMC (conditions météo permettant le vol a vue), d’observer
I’espace aérien afin de pouvoir éviter les autres aéronefs. C’est
pourquoi des minima plus élevés de visibilité et distance par rap-
port aux nuages sont prescrits dans ces classes: visibilité de 5 km
au-dessous de 3050 m AMSL et de 8 km au-dessus de 3050 m AMSL
(la vitesse de vol est supérieure a cette altitude) — distance hors
nuages de 1500 m horizontalement et 300 m verticalement,
quelle que soit I’altitude. Une exception: dans les zones de vol a
voile qualifiées comme telles, les minima par rapport aux nuages
sont réduits pour les planeurs, donc aussi pour les planeurs de
pente.

ZONES DE VOL A VOILE

Dans ces zones, les minima de distance par rapport aux nuages
sont de 100 m horizontalement et 50 m verticalement, mais la vi-
sibilité en vol reste fixée a 5 km ou 8 km selon l’altitude.

Il faut différencier les zones de vol a voile permanentes et tem-
poraires. Les zones permanentes sont actives du 1¢" avril au 31 oc-
tobre du lever au coucher du soleil en dehors des heures de vols
militaires. Leur étendue géographique est précisée sur la page de
garde de la carte de vol a voile (ill. 3), ainsi que ’altitude maximale
jusqu’a laquelle on bénéficie de minima de distance réduits par
rapport aux nuages. La ou figurent les lettres GND, il faut s’at-
tendre a rencontrer du trafic IFR dans ’espace E; dans ce cas, il est

obligatoire de respecter les minima normaux (= plus élevés) de
distance par rapport aux nuages. Sur la carte, ces zones sont déli-
mitées par des lignes vertes en pointillé (qui peuvent ici et la se
confondre avec d’autres lignes de structuration de I’espace aérien
et donc ne pas étre visibles).

Les zones de vol a voile temporaires actives aussi pendant les
exercices de vols militaires sont publiées fin mars dans le supplé-
ment AIP. Dans de nombreuses zones, la limite supérieure est
fixée a 3950 m dans les Alpes (Engadine et Misox 4600 m), la ou
s’arréte également I’espace aérien E durant ces horaires. Mais on
peut voir sur ces feuilles jaunes qu’il est possible qu'une zone de
vol a voile soit étendue jusqu’a 4600 m. Dans ce cas, il faut contac-
ter PAMC (Airspace Management Cell). Une bande magnétique
(tél. 044 823 37 75) indique quelles zones sont accessibles. En cas
d’ouverture d’une telle zone, les planeurs doivent observer les
conditions d’utilisation propres a I’espace E. On peut en conclure
qu’il est possible, pour prendre un exemple, de voler 1également
dans la vallée de Conches au-dessus de 3950 m durant les exer-
cices de vols militaires. Mais attention: premiérement, il faut dis-
poser d’une autorisation de ’AMC, deuxiémement tenir compte
de I’extension horizontale de cette zone et troisiemement savoir
que I’espace aérien D commence inéluctablement a 4600 m!

ESPACES OUVERTS AU VOL A VOILE

Les espaces ouverts au vol a voile sont des espaces situés a I'in-
térieur des espaces aériens des classes C, D et E ou le trafic IFR
est intense. Leur utilisation est lié a des conditions particu-
lieres mentionnées dans la carte de vol a voile. Dans la TMA Zu-
rich, les espaces Albis et Bachtel sont certainement intéressants
pour le vol libre mais leur utilisation requiert ’emploi d’une ra-
dio de vol.

L’activation d’un espace de vol a voile est demandée par le
chef de I’aérodrome concerné a la tour de contrdle de Zurich.
En regle générale, une autorisation est délivrée pour une pé-
riode de 3 heures et publiée sur la fréquence 120.875 (ou par tél.
au 043 816 22 99). L’écoute sur la fréquence de vol a voile
122.300 est impérative, afin que, en cas de situation de détresse
éventuelle, I'utilisateur soit informé de I’obligation d’évacuer
cet espace.
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ZONES DE VOL DANS LES NUAGES

Sur la carte de vol a voile sont aussi indiquées des zones de vol
dans les nuages, clairement identifiées par des numéros. Ces
zones n’ont pas d’'importance pour le libériste et leur utilisation
est soumise a des conditions que celui-ci ne peut en regle géné-
rale remplir. Nous renoncerons donc a les décrire ici.

RESTRICTIONS A LESPACE AERIEN

Dans ou sous un espace aérien peuvent également intervenir
d’autres activités qui n’ont parfois aucun rapport avec 1’aéro-
nautique, mais peuvent néanmoins étre a l’origine de restric-
tions imposées aux libéristes, tels le WEF de Davos, durant le-
quel la zone de Prittigau/Davos est interdite au vol. Sur la carte
devol a voile, on apercoit des zones dessinées en rouge déclarées
dangereuses parce que peuvent s’y dérouler, a certaines pé-
riodes, des événements présentant des risques pour les aéronefs
(exercices de tir p. ex.). La traversée en vol de telles zones n’est
en principe pas interdite, mais n’est pas recommandée pour des
raisons évidentes et se fait a ses propres risques et périls! Il faut
signaler enfin d’autres tirs militaires dont ’apogée peut at-
teindre une hauteur considérable. Ce genre d’exercices est porté
a la connaissance du public par la voie d’une carte COTSENAS®
publiée chaque jour ouvrable, sur laquelle apparaissent les
zones dangereuses activées. Cette carte peut étre téléchargée
sur Internet a I’adresse: www.skyguide.ch — pour les pilotes —
AIC & COTSENA.

CONVENTIONS LOCALES

Dans divers endroits de Suisse, les clubs ou écoles de vol libre et
les organes de la sécurité aéronautique ou exploitants d’aéro-
dromes ont conclu des conventions particuliéres concernant
I'utilisation d’espaces aériens qui, selon les prescriptions en vi-
gueur, sont en principe interdits aux planeurs de pente. Les pi-
lotes locaux connaissent habituellement les dispositions de ces
conventions, plus difficilement accessibles aux pilotes de pas-
sage. Ces conventions sont publiées occasionnellement dans le
«Swiss Glider» ou sur le site Internet de la FSVL.

Aprés avoir lu ces lignes, on est en droit de se demander ce qu'il reste de la pré-
tendue «liberté illimitée» des amoureux du vol libre. Impossible de donner une
réponse claire. Dans les Grisons, un pilote ne rencontre pratiquement aucune
restriction relative a I'espace aérien. Celui qui veut, par contre, rejoindre le Pi-
late en décollant du Stanserhorn est soumis a de nombreuses contraintes et
n’a pas le droit d’effectuer son cross sans posséder de radio. Dés que je quitte
mon site fétiche, je dois consulter non seulement les prévisions météo, mais
la carte de vol a voile afin de prendre connaissance des limites de I'espace aé-
rien au-dessus des régions que je me propose de parcourir.

Ces limites ne sont d’ailleurs pas fixées une fois pour toutes. Prenons comme
exemple I'agrandissement de la TMA Zurich en 2005. Et les approches par le
sud planifiées sur I'aéroport de Bale entraineront vraisemblablement des mo-
difications et restrictions au-dessus du Jura.

Cet article doit étre considéré comme une premiére étape dans la sensibili-
sation des libéristes aux problémes liés a la structuration de I'espace aérien.
D’autres publications et actions visant a faire respecter les «limites invi-
sibles» sont prévues. Simultanément, la FSVL s’efforce de parvenir a des ac-
cords afin que certaines zones en principe interdites, que les pilotes de dis-
tance empruntent de maniére illégale assez souvent, puissent étre utilisées
légalement (la TMA Sion p. ex.). Chaque pilote est personnellement respon-
sable de ses agissements. Lorsque surviennent des incidents, ce n’est hélas
pas uniquement le pilote fautif qui est pénalisé, mais aussi tous ceux qui res-
pectent scrupuleusement les régles en vigueur, victimes alors d’un renforce-
ment des restrictions.
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