Luftraum-

grenzenlose
Freiheit?

Spdtestens mit der Ausfithrung des letzten Punktes

des 5-Punkte-Checks sollte jedem Piloten bewusst werden,
dass es Einschrinkungen in Bezug auf den Luftraum
gibt. Am Startplatz ist dies vielleicht ein vorbeisoarender
Gleitschirm oder der leicht versetzt startende Deltapilot,
der mich in meiner vermeintlichen Freiheit

einschriankt.

Sobald der Ubergang von der Erde in die Luft stattge-

funden hat, gelten dann fiir jeden, der fliegt,

international

die Normen und Verfahren der ICAO!, in der Schweiz
zusdtzlich auch die Verordnung iiber die Verkehrsregeln

fiir Luftfahrzeuge (VVR)

sowie die Verordnung iiber

Luftfahrzeuge besonderer Kategorien (VLK), in der u.a.
Bestimmungen fiir Hingegleiter festgelegt sind.

Ueli Haller, Flugverkehrsleiter skyguide,

Dass in einem Abstand von weniger als 5 km von den Pisten eines
zivilen oder militdrischen Flugplatzes, resp. 2,5 km von einem He-
likopterflugplatz der Betrieb von Hingegleitern untersagt ist,
kennen wahrscheinlich die meisten Piloten. Das Wissen um Luft-
raumstruktur, Klassierung und Benutzungsbedingungen von
Luftrdumen ist sicher bei vielen Piloten nur noch mangelhaft vor-
handen. Um die - in der Luft unsichtbaren — Grenzen wieder ein-
mal ins Bewusstsein zu bringen, mdchte ich nachfolgend das Ele-
mentarste {iber den Luftraum und dessen Benutzungsbedingun-
gen in der Schweiz vermitteln. Die Angaben und Verfahren be-
schrianken sich im Wesentlichen auf die Moglichkeiten der Hian-
gegleiter-Fliegerei, und als Grundlage dient die Segelflugkarte
(GLDK) 1:300000 Schweiz, soeben als 15. Auflage 2006 neu er-
schienen.

AUFTEILUNG DES LUFTRAUMS

Die Schweiz besteht aus einer einzigen FIR?, welche in die Zustin-
digkeitsgebiete Ziirich und Genf unterteilt ist. In der GLDK ver-

lauft diese Linie vom Chasseral {iber das Berner Oberland nach
Fiesch und ist mit CTA Ziirich | CTA Genf angeschrieben. Von Be-
deutung ist diese Linie nur fiir diejenigen Piloten, die mittels
Sprechfunk bei der Flugsicherungsstelle DELTA oder FIC eine Be-
willigung oder Informationen einholen méchten.

Innerhalb der FIR ist der Luftraum in die vier ICAO-Klassen C,
D, E und G eingeteilt. Jede dieser Luftraumklassen hat unter-
schiedliche Benutzungsbedingungen, die einheitlich fiir alle
Luftraumbenutzer gelten. Einerseits sind dies Bestimmungen
iiber Einflugfreigabe und Staffelung der Benutzer untereinan-
der, andererseits Bestimmungen iiber Flugsicht und Wolkenab-
stand.

Innerhalb der FIR hat der Luftraum zusétzlich eine Struktur,
worunter man die Einteilung in Kontrollzonen (CTR), Nahkon-
trollbezirk (TMA) und Luftstrasse (AWY) versteht. Diese Luft-
rdume sind entsprechend ihrem Verkehrsaufkommen einer
Klasse zugeordnet. So gehoren z.B. die TMA Ziirich und Genf der
Luftraumklasse C, die iibrigen zivilen und militdrischen TMA’s
der Klasse D an.

Man unterscheidet auch zwischen kontrolliertem und unkon-
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trolliertem Luftraum. Luftrdume der Klassen C, D, und E sind kon-
trollierte Luftrdume; der Luftraum Klasse G ist unkontrollierter
Luftraum, d.h. es findet dort kein Flugverkehr nach IFR? statt.

Der unkontrollierte Luftraum G zieht sich wie ein Teppich
vom Boden bis 600 m | Grund iiber die ganze Schweiz hinweg —
ausgenommen sind Kontrollzonen (CTR), welche bis an den Bo-
den reichen und TMA’s mit tiefen Untergrenzen. Fiir den kontrol-
lierten Luftraum E benétigt man keine Freigabe zur Benutzung.
Diese beiden Luftrdume (G und E) kénnen somit von Hingeglei-
tern unter Beachtung von evtl. Luftraumbeschrinkungen und
unter Einhaltung der entsprechenden Sichtminima und Wolken-
abstidnde problemlos beflogen werden.

Anders hingegen die Luftriume C und D. Im VFR-Guide* steht
ndmlich unmissverstdndlich (RAC 6-1, § 5.1):

«In den Luftrdumen der Klassen C und D sind Fliige von Segel-

Am Kartenrand vermerkt wird Folgendes vielleicht auch
nicht gleich entdeckt:

Hohen tiber Meer werden in kursvier Schrift dargestellt
(AMSL?), Hohen tiber Grund (AGL®) in normaler Schrift.

Fir TMA und AWY gelten nordlich der Trennlinie Mittelland/
Jura die auf der Karte angegebenen Untergrenzen; stidlich dieser
Trennlinie die auf der Karte angegebenen Untergrenzen oder
300 m AGL, je nachdem, welches die grossere Hohe ergibt. Somit
besteht hier die Moglichkeit, dem Geldnde folgend, unter diesen
Luftriumen durchzufliegen.

Um Unsicherheiten betreffend der oberen Begrenzung des
Luftraumes E in Bezug auf Flugfliche (FL = Standarddruck 1013,2
hPa) auszurdumen, sei hier der Artikel 45, § 3 in der Verordnung
liber die Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge wiedergegeben:

«Bei Fliigen mit Segelflugzeugen und Fahrten mit Freiballo-

flugzeugen ohne Funkverbindung mit den zustindigen Verkehrs-

nen wird die Flughohe ausschliesslich in Hohen tiber Meer ausge-

dienststellen der Flugsicherung verboten.»

Fir Hingegleiter sind die fiir Segelflugzeuge geltenden Be-
stimmungen sinngemadss anwendbar (VLK Artikel 8, § 6).

Wie finde ich nun heraus, wo sich welcher Luftraum befindet
und wie er klassiert ist? Dazu bendétige ich eine Luftfahrtkarte,
mit Vorteil die Segelflugkarte. Beinahe alle Einschrdnkungen
aber auch Erleichterungen fiir Segelflugzeuge finde ich beim Stu-
dium der vielen verschiedenfarbigen Linien und Anmerkungen.
Als grobe Orientierung, wie der Luftraum tiiber der Schweiz ein-
geteilt ist, soll die Abbildung 1 dienen.

Die Trennlinie Mittelland/Jura - Alpen ist in der Segelflug-
karte eingetragen und deutlich ersichtlich.

Eine detaillierte Bestimmung der Luftrdume braucht sicher
eine Auseinandersetzung mit der Segelflugkarte und etwas
Ubung. In gewissen Gebieten erscheinen die vielen unterschied-
lichen Linien anfangs wie ein Schnittmuster. Hat man aber das
System der verschiedenen Farben (violett = Luftraum C, blau =D,
griin =E) und den ausgezogenen oder gestrichelten Linien begrif-
fen, findet man bald heraus, dass in einigen Gebieten der
Schweiz das Militdr viel Luftraum beansprucht, ndmlich dort,
wo die drei Buchstaben MIL vermerkt sind. Deshalb ist es wesent-
lich zu wissen, wann diese Luftrdume aktiv sind (siehe néchster
Abschnitt).

driickt.»

MILITARFLUGDIENSTZEITEN

Wie wir in der Abbildung 1 ersehen, besteht {iber dem Alpen-
raum, wo ja die meisten Héhen- und Streckenfliige von Hinge-
gleitern stattfinden, ein erheblicher Unterschied, ob militirische
Fliegerei stattfindet oder geplant ist. Die militdrischen Flug-
dienstzeiten lauten:

Montag bis Freitag 07.30 bis 12.05 und 13.15 bis 17.05 lokale
Zeit (unsere Sommer- oder Winterzeit). Von Oktober bis Marz
konnen zusitzlich militirische Nachfliige stattfinden, die per
NOTAM” publiziert werden.

Diese Zeiten sind vor allem wichtig zur Bestimmung der Ober-
grenze des Luftraumes E im Alpenbereich. Fiir die militdrischen
Flugplitze inkl. der dazugehérenden TMA’s und CIR’s gelten an-
dere Regeln. Payerne, Diibendorf und Emmen nehmen in An-
spruch, auch ausserhalb der reguldren Flugdienstzeiten jederzeit
einsatzbereit zu sein und deklarieren ihren Flugplatz als «H24»,
was heisst <immer aktiv» (auch Samstag und Sonntag). In Realitéit
istdies aber nicht so und der Luftraumbeniitzer muss mittels Auf-
rufauf der entsprechenden Funkfrequenz feststellen, ob der Kon-
trollturm wirklich besetzt ist oder ob als Antwort eine Tonband-
ansage die Zone frei gibt.
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Die Flugplitze Meiringen (CTR und TMA), Alpnach und
Buochs (CTR) sind Flugplitze, fiir welche die offiziellen Militar-
flugdienstzeiten gelten.

Der verbleibende Militirflugplatz Mollis sowie einige zivil/
militdrische TMA’s sind tempordr (z.B. Sion oder Locarno) und
werden mittels NOTAM” als aktiv ver6ffentlicht.

SICHT UND WOLKENABSTANDE

Da Héngegleiter ausschliesslich nach Sichtflugregeln (VFR) flie-
gen, gilt es auch Flugsicht und Wolkenabstédnde, die je nach Héhe
und Luftraumklasse unterschiedlich sind, zu beachten.

Am einfachsten ist es im Luftraum G innerhalb den 600 m
iiber Grund. Hier muss die Flugsicht minimal 1,5 km betragen
und es ist ausserhalb von Wolken mit Bodensicht zu fliegen.

Bei den Luftraumklassen C, D und E handelt es sich ja um kon-
trollierte Luftrdume und somit kdnnen hier auch IFR-Fliige statt-
finden. Auch ein IFR-Flug muss, wenn er in VMC (Sichtflugwetter-
bedingungen) fliegt, den Luftraum beobachten, um anderen Luft-
fahrzeugen auszuweichen. Deshalb sind in diesen Klassen hohere
Sichtminima und Wolkenabstinde vorgeschrieben. Die Flugsicht
muss unterhalb 3050 m AMSL 5 km betragen, oberhalb 3050 m
AMSL 8 km (wegen hoheren Fluggeschwindigkeiten). Der Wolken-
abstand betrdgt unabhingig von der Hohe vertikal 300 m und ho-
rizontal 1500 m.

Fiir Segelflugzeuge und demnach auch fiir Hingegleiter gibt
es jedoch eine Ausnahme in Form von reduzierten Wolkenabstin-
den in speziell bezeichneten Segelflugzonen.

SEGELFLUGZONEN

In den Segelflugzonen gelten verminderte Wolkenabstinde von
vertikal 50 m und horizontal 100 m. Die Flugsicht bleibt indessen
unverdndert 5 km resp. 8 km.

Man unterscheidet zwischen permanent und tempordr ver-
fligbaren Segelflugzonen. Die permanenten Segelflugzonen sind
jeweils vom 1. April bis 31. Oktober ausserhalb der militirischen
Flugdienstzeiten von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang aktiv.
Die geographische Ausdehnung finde ich auf dem Titelblatt der
Segelflugkarte (Abbildung 3).

Ebenso findet man die maximale Hohe, bis zu welcher die re-

duzierten Wolkenabstinde angewendet werden kénnen. Wo GND
steht, muss im LR E mit IFR-Verkehr gerechnet werden und des-
halb sind hier die normalen, erhdhten Wolkenabstinde anzuwen-
den. Die Abgrenzungen sind auf der Karte als griin gestrichelte Li-
nie auszumachen (zeitweise fillt sie mit anderen Linien der Luft-
raumstruktur zusammen und wird dort nicht dargestellt).

Jeweils Ende Mirz werden mittels AIP-Nachtrag temporére Se-
gelflugzonen verdffentlicht, die auch wihrend den militdrischen
Flugbetriebszeiten aktiv sind. In vielen Zonen betrdgt die Ober-
grenze im Alpenraum 3950 m (Engadin und Misox 4600 m), wo zu
diesen Zeiten auch der Luftraum E aufhort. Man findet auf diesen
gelben Blittern aber auch die Moglichkeit, dass eine Segelflug-
zone bis auf 4600 m angehoben werden kann. Dazu ist eine An-
frage bei der «Airspace Management Cell» (AMC) notwendig. Un-
ter Tel. 044 823 37 75 weist ein Tonband auf freigegebene Zonen
hin. Falls eine Zone freigegeben ist, so gelten dort fiir Segelflug-
zeuge die Benutzungsbedingungen der Luftraumklasse E. Ein-
fach ausgedriickt lasst sich damit aussagen, dass es hier eine Mog-
lichkeit gibt, z.B. im Goms wihrend Militirflugbetriebszeiten le-
gal iiber 3950 m zu fliegen. Aber Vorsicht: erstens muss die Bewil-
ligung des AMC vorliegen, zweitens muss die horizontale Ausdeh-
nung dieser Zone beachtet werden und drittens fingt bei 4600 m
unweigerlich der Luftraum D an!

SEGELFLUGRAUME

Segelflugraume sind Luftrdume innerhalb Luftrdumen der Klas-
sen C, D sowie E mit dichtem IFR-Verkehr. Fiir deren Benutzung
gelten spezielle Bestimmungen, die in der Segelflugkarte ersicht-
lich sind. In der TMA Ziirich sind sicher die Rdume Albis und
Bachtel fiir Hingegleiter interessant, die Benutzung erfordert
aber den Gebrauch eines Flugfunkes.

Die Aktivierung eines Segelflugraums in der TMA Ziirich wird
durch den zustdndigen Flugplatzleiter beim Tower Ziirich ver-
langt. Eine Bewilligung wird in der Regel fiir 3 Stunden erteilt
und auf der Informationsfrequenz 120.875 verdffentlicht (auch
via Tel. Nr. 043 816 22 99). Wegen evtl. Notsituationen ist eine Hor-
bereitschaft auf der Segelflugfrequenz 122.300 vorgeschrieben,
damit die Benutzer zur Riumung eines Segelflugraums durch
die Flugsicherung aufgefordert werden kénnen.
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WOLKENFLUGZONEN

In der Segelflugkarte sind noch auffillig durch Nummern verse-
hene Wolkenflugzonen eingezeichnet. Diese Rdume und Zonen
sind fiir die Hingegleiter nicht von Bedeutung und die Benut-
zung ist an Bedingungen gekniipft, die ein Hingegleiterpilot in
der Regel nicht erfiillen kann. Deshalb wird hier auf eine weiter-
gehende Beschreibung verzichtet.

LUFTRAUMBESCHRANKUNGEN

Im oder unter dem Luftraum finden aber auch noch Tétigkeiten
statt, die nicht immer mit der Fliegerei in Zusammenhang ge-
bracht werden kénnen, aber uns Hingegleiter einschrinken. Bei-
spielsweise das WEF in Davos, wo der Luftraum im Gebiet Pratti-
gau/Davos gesperrt wird.

Auf der Segelflugkarte finden wir rot eingezeichnet Gefah-
rengebiete, in denen zu bestimmten Zeiten fiir Luftfahrzeuge ge-
fahrliche Vorginge stattfinden (z.B. Schiessen). Das Durchfliegen
solcher Gebiete ist an und fiir sich nicht verboten, empfiehlt sich
jedoch aus naheliegenden Griinden im eigenen Interesse nicht
und geschieht auf eigene Verantwortung! Es finden aber noch
weitere militdrische Schiessen mit z.T. beachtlichen Scheitelhd-
hen statt. Diese Schiessen werden zusammen mit den aktiven Ge-
fahrengebieten in einer Karte zusammengefasst und fiir jeden
Werktag als KOSIF®Karte veroffentlicht. Diese Karte kann im
Internet unter folgender Adresse heruntergeladen werden:
www.skyguide.ch — fiir Piloten — AIC & KOSIF.

LOKALE ABMACHUNGEN

An verschiedenen Orten der Schweiz gibt es Vereinbarungen zwi-
schen Clubs oder Schulen und der Flugsicherung resp. den Flug-
platzbetreibern tiber die Benutzung von Luftraum, der laut Vor-
schriften fiir Hingegleiter eigentlich gesperrt wire. In der Regel
kennen die lokalen Piloten die genauen Bestimmungen der Ver-
einbarung. Schwieriger wird es da fiir alle anderen Piloten. Diese
Vereinbarungen werden zum Teil im «Swiss Glider» oder auf der
Internet-Seite des SHV verdffentlicht.

Nach dem Lesen kann man sich jetzt die Frage stellen, wie es mit der
grenzenlosen Freiheit des Hangegleiterfliegens aussieht? Da gibt es
keine klare Antwort. Ein Pilot in Graubiinden hat fast keine Einschran-
kungen in Bezug auf den Luftraum zu beachten. Ein Streckenflug vom
Stanserhorn zum Pilatus ist hingegen mit vielen Auflagen verbunden
und darf ohne Flugfunk gar nicht durchgefiihrt werden. Verlasse ich
meine traute Umgebung, so gehort nebst dem Blick auf die Wetter-
karte auch ein Blick in die Segelflugkarte dazu, um die Grenzen des
Luftraums im neuen, unbekannten Gebiet ausfindig zu machen.

Die Grenzen sind aber auch Anderungen unterworfen. Als Beispiel sei
da die 2005 vergrosserte TMA Ziirich erwdhnt. Mit dem geplanten
Siidanflug auf den Flugplatz Basel wird es wahrscheinlich iiber dem
Jura zu Veranderungen und Einschrankungen kommen.

Dieser Beitrag ist ein Schritt zur Sensibilisierung der Hangegleiterpi-
loten auf die bestehende Luftraumstruktur. Weitere Veréffentlichun-
gen und Aktionen, damit diese unsichtbaren Grenzen auch respektiert
werden, sind geplant. Gleichzeitig versucht man beim SHV aber auch
Abmachungen zu treffen, damit Zonen, die durch Streckenflugpiloten
ofters verletzt werden, legal durchflogen werden kénnen (z.B. TMA
Sion).

Jeder Pilot ist selbst verantwortlich fiir sein Tun. Kommt es jedoch zu
Zwischenfillen, so wird in der Regel nicht nur der einzelne Pilot be-
straft, sondern — durch vermehrte Einschrankungen - alle, also auch
diejenigen, die sich an die geltenden Vorschriften halten.

1 ICAO = Internationle Zivilluftfahrtorganisation

2 FIR = Flight Information Region (Fluginformationsgebiet)

3IFR = Instrument Flight Rules (Instrumentenflug, Blindflug)

4 VFR-Guide ist Bestandteil des VFR Manuals (AIP Schweiz)

5 AMSL = Above mean sea level (Hohe tber Meer)

6 AGL = Above ground level (Hohe tiber Grund)

7 NOTAM = Nachrichten fiir Luftfahrer. Das Bulletin kann auf Flugplatzen ein-
gesehen werden oder per FAX-Polling abgerufen werden (sehr umfangreich
und nicht immer leicht verstéandlich). Ein Abruf tiber das Internet ist geplant.

8 KOSIF = Koordinationsstelle Schiessen und Flugsicherung




